1. januar 1993: 

Tollgrensene innad i EU er borte.

Etableringen av EUs indre marked har gjort biltransport  fra Norge til Europa til en lek. 

Eller har det det?

 Aftenpostens medarbeider fulgte en fisketransport hele veien fra Norge til Italia for å finne ut hvordan det nye, grenseløse Europa fortoner seg i praksis.

-------------------------------------------------
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Her følger en reportasje som stod i                         lørdag 16. januar 1993.

Gjennom et grenseløst Europa
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Jeg er spent og jeg er skeptisk, sier sjåfør Geir Strande før han legger ut på årets første tur.     En tur  gjennom et Europa som ifølge myndighetene i EF nå er uten grenser. 

     Han er blitt fortalt at papirbyråkratiet med toll og forskjellige sertifikater er forsvunnet fra grenseovergangene, men tør ikke helt tro det.

Rundt middagsbordet på danskebåten ”Kristian IV” på vei fra Oslo til Hirtshals går samtalen livlig blant sjåførene. Det store spørsmål er hva som venter dem etter at de har forlatt Danmark og kommer til tollen i Tyskland, Frankrike og Italia. Tollarbeidet  gjøres etter 1. januar unna ved EFs yttergrense, som for nordmenn blir Danmark eller Tyskland. Deretter går transporten uforstyrret gjennom EF til mottakerlandet.

Skepsis____________________                                     

​​​   Og hittil har EFs indre marked oppfylt forutsetningene. Trolig ikke fordi de nye retningslinjene er så godt forberedt av EF-myndighetene, kanskje mer på grunn av den usikkerhet som råder om hvordan håndheve regelverket.                                                                         

     Geir Strandes arbeidsgiver, Sties Termo-Transport, har stått på hode de siste ukene for å innhente opplysninger om nye toll og kontrollprosedyrer som gjør at norsk fisk kan omsettes på samme premisser som fisk innenfor EF.

     I teorien er alt klappet og klart, men Strande og hans åtte kollegaer som setter kursen mot Italia, er ikke sikre på at alt har blitt så enkelt. I hvert fall ikke før grensene er passert uten problemer. Den tidligere hverdag: Timelange køer på hver eneste tollstasjon har lært dem at terrenget langtfra alltid stemmer med kartet. Det har ikke alltid vært like lett å være sjåfør, med stramme tidsfrister og et strengt regelverk å forholde seg til.

Toll i Danmark______________

     Det er lørdag når bilene ankommer Padborg – den lille grensebyen i Danmark hvor man etter hvert er blitt spesialister på fortolling av varer fra Norge til Europa. Effekten av det rasjonelle EF-marked settes på en hard prøve allerede ved ankomsten. Det viser seg at den danske fisken Strande skal ha med seg til Italia ikke er ankommet terminalen. Det skjer først utpå kvelden.

     Geir Strande tar optimistisk fatt på hovedoppgaven – å tømme bilen for norsk fisk slik at fiskekontrollen kan sjekke at varen er fersk, og utstyre den med nødvendige sunnhetssertifikater slik at den slipper uhindret gjennom EF-landene. Strande er både sjåfør, den eneste på bilen i dette tilfelle, og laste-/lossearbeider.
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Før fisken blir tollklarert i Danmark blir den grundig kontrollert av fiskerikontrollen. Deretter utstyres fisken med et sunnhetssertifikat som sikrer fri transport gjennom EF.

     Klokken blir 23 før all fisk er på plass i semitrailerens kjølevogn. Da har tollpapirene ligget klare lenge. En dansk leiesjåfør tar plass bak rattet for å kjøre bilen til Frankfurt. Strande holder seg våken for å konstatere at tollpasseringen går uproblematisk: På to-tre har tollerne klarert varene og den grenseløse transporten til Italia kan begynne. Da bilen kjører inn i Tyskland, kryper Strande sammen i den smale køya i førerhuset for å få noen timers urolig søvn før han tar fatt på sin etappe.

     Turen viser oss EFs  indre markeds fordeler:

     I første rekke at det praktiske arbeide blir lettere, samt at transportøren unngår for mange speditører. Tidligere brukte Sties titalls speditører i de enkelte land, folk som hjalp til med dokumenter og fortolling. Nå er det to igjen. Det gjør at alle problemer blir lettere å løse, samtidig som speditørene får en helt annen kompetanse på feltet. Den fisk som nå forlater Danmark, er utstyrt med alle nødvendige tillatelser til fri transport gjennom alle EF-land. Tilgang til markedene og tidsbesparelser er andre viktige forbedringer.

Omvei_____________________
Men mye av tidsbesparelsen spises opp av andre praktiske problemer. Geir Strande og hans kolleger må nemlig kjøre en omvei utenom Østerrike, som ikke er medlem av EF og defor ikke aksepterer de nye reglene. 
 Lavere akseltrykk på enkelte strekninger er også et problem. Dessuten ønsker de fleste land på ruten å begrense tungtrafikken på søndager, fordi personbiltrafikken da er på det høyeste. Men enkelte tillater at biler med ferske matvarer kjører gjenom landet på søndager.

     I Østerrike godtar man ikke at andre fortoller varer som krysser deres grenser, og for å unngå forsinkelser kjører Strande via Frankrike – selv om det er en åtte timers omvei.

     Selv om EFs indre marked er iverksatt, er det fortsatt usikkerhet om sjåførene risikerer stikkontroller av lasten underveis gjenom EF. Kombinert med usikkerheten om importforbudet i Spania for usløyet laks og helt nye tollregler, medfører det stor skepsis blant sjåførene.

     Sties-vogntog på vei til Italia kjører i samlet flokk denne gang, og som perler på en snor dundrer de inn mot den franske grense ut på søndag. På walkie-talkien går diskusjonen livlig idet Geir Strande passerer grensen først. I krabbegir glir lastebilen forbi tollboden, som utrolig nok er ubemannet. De andre bilene følger etter.
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RETT IGJENNOM: Her passeres grensen mellom Tyskland og Frankrike. Tollstasjonen var ikke engang bemannet, til sjåførenes store overraskelse.

Men fortsatt gjenstår det verste – Italias grense. Italienerne pleier ikke å nøye seg med regelverk og instrukser. De gjør stort sett som de vil. Det kan bety timelang kontroll, enten papirene er i orden eller ikke.

Ingen tollere________________
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     Det er blitt sent søndag kveld før kjøretøyene glir langs Sveits’ grense på vei opp i Alpene. Den nye veien går tvers gjennom 4810 meter høye Mont Blanc i en 11 km lang tunnel. Grensen mellom Frankrike og Italia går faktisk midt i fjellet.

     Oppløftet av de grensepasseringer som er unnagjort, tar bilene fatt på tunnelen etter å ha betalt 800 franc i bomavgift. Ved neste tunnelåpning ligger den italienske tollstasjonen.

     Men heller ikke her er det noen tollere. Dvs. at i en av de små bodene sitter det folk, men de gidder knapt å ofre de passerende kjøretøyene et blikk. Litt lenger ned i Aosta-dalen er det enda en tollstasjon. For sikkerhets skyld kjører de norske sjåførene innom den også. Det er lys i brakken, men velkomstkomitéen holder seg borte.

    Alle hindre er dermed tilbakelagt, vi er nesten i mål. Nå gjenstår noen få timers kjøring før fisken er på plass hos kunden, etter en uproblematisk ferd gjennom EF-land.

     -Joda, dette har gått over all forventning, sier sjåførene Gair Strande, Håkon Wæhle og Rolf Narvåg, da de mandag morgen tar en stopp i Italia for å skille lag. De er preget av både overraskelse og vantro. Alle har lang erfaring med transport til Europa, og aldri har turen gått lettere.

     -De nye tider kommer nok til å gjøre hverdagen lettere for oss. Jeg er positivt overrasket. Dersom nå også Østerrike godtar de nye reglene, blir det rene himmelrike å kjøre langtranpsort, sier Geir Strande før han setter Aftenpostens medarbeider av i Milano. Han skal levere i Verona, og ligger bare litt etter skjemaet.

PAPIRMØLLE: Sjåfør Geir Strande måtte tidligere bringe med seg en anselig dokumenthaug til kontroll på hver eneste grenseovergang. Nå sjekkes papirene én gang på EF-grensen til Danmark. Deretter kan han kjøre fritt.

Knirkefritt samarbeide om spedisjon

Sties Termo-Transport valgte å etablere kontor i Danmark for å kunne utnytte EFs indre marked fullt ut. Kontoret ligger i Padborg i Danmark, hvor man samarbeider med det danske spedisjonsfirmaet Peter Hansen. Her leier Sties kjølelagerkapasitet for å laste om norsk og dansk fisk, avhengig av hva den enkelte kunde i Frankrike, Spania eller Italia ønsker. Sties kjøper også andre tjenester av den danske speditøren – spesielt klargjøring av dokumenter til fortolling og transport gjennom EF.

     - Kontoret ble åpnet 1. september i fjor, utelukkende med tanke på EF og kravet om at selskaper som driver frakt mellom to EF-land må være etablert i EF. Det er mulig å omgå regelen med å ha oppdragsgivere i EF, men vi valgte kontor, og kombinert med vårt samarbeide med den lokale speditør i Padborg virker ordningen helt topp, forteller utenlandssjef Anne Gina Fredriksen i Sties.

     Etter 1. januar måtte både Sties og Peter Hansen forberede seg på en annen måte å fortolle på. Det betød mye tilretteleggings- arbeide, men da den første bilen forlot Padborg 2. januar, virket alt ifølge oppskriften.







